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1# VSeobecné zasady

1.1 Ind

1.2

1.3

VSeobecné lze povezovat tok materiilu za zaFizeni, kterd neméni vyrobek
a tim mu také neposkytuji hodnotovy prirdst. Tuto oblast nelze povazovat
jen za nutné zlo, protozZe prevaznou cast provoznich nakladu tvofFi dopra-
va a skladovani zbozi.

Sbanoveni nezbytnych a dosazitelnych cilfi

PFi stanoveni cilu je nutno jednoznac¢né rozlisovat nezbytné cile, které
musi byt bezpodmineCné provedeny* a dosazitelné cile, ktaré je mozno do-
sdhnout (prani)=

Pro vyhodnoceni navrzenych FeSeni je tFeba nezbytné i1 dosazitelné cile
prehlednd, usporadat a vyznacCit vySi hodnoty dosazitelnych cild u jednotli-
vych variant.

Nevrzena volba cilil miva rozdilny charakter. K planovani toku materialu
lze nejCastéji udat tyto podnéty %

- racionalizace

- snizeni provoznich nakladu (pevné a pohyblivé)
- zvySeni vyroby

- zvySeni mechanizace

- optimalni vyuziti prostoru

- snizeni Skod dopravou

- odstranéni tézké préace

- snizeni nehod a Urazu

- pruznost ve volbé vyrobnich sortiment(

- zména vyrobniho toku

Pri planovani toku materialu docha
dateCné zaradime pH vyhodnoceni j

Planovani a projektovani

zi vétSinou K novym podnétlm, které do-
iZ navrzenych variant.

K projektovému cili, kt~ry nutno dosadhnout, pFiclenime predpokladany tech-
nicky vyvoj technologie. PFi vyhledovém planovani bereme nezbytné v uvahu
i pozdéjS1 mozné rozSireni provozu. Odhadnutelné vlivy prostredi a vyvoj
ochrany okoli nutno pri planovani respektovat.

V Gvahu pFichazejici zasadni vlivy jsou dany rozdilnosti provozli; pFece
vS8ak lIze jJe souhrnné vyjadrit :

- Spickové dopravované mnozstvi

- nejdelsSi dopravni vzdalenosti

- nepravidelné dopravovand mnozstvi

- dopravni mnozstvi v stanoveném dennim Case (dle jizd. Fadu)

- skladovant

- mezisklad

- sklad hotovych vyrobkl (prodejni sklad)



Spolecné nutno brat v Uvahu i charakter vyroby t

- vyrobni zavislost

- pocet smén ze den (Casové vyuziti smény)

- tok materidlld (vztah mezi startem a cilem jednotlivych dopravnich
toll a mnoZstvi za dopravovany Cas)

- nezbytna velikost narazového skladu

- J~ j* FeSen tok udaji a vyhodnoceni pocitacem

- organizacni schema provozu

Pri planovani je vyhodné, kdyz jsou vSechny zminéné informace shrnuty
v jedné, prehledné tabulce, aby bylo usnadnéno vyhodnoceni navrzenych
variant#

Po pripravé téchto podkladl dochadzi k vlastnimu projektovani jednoho
nebo vice FeSeni. Na zakladé zminénych podkladd je moZno vypracovat
presny a za,vazny pozadavkovy pfikaz, ktery nutno zaslat vice dodavate-
IGm, kteFi vypracuji nabidkovy projekt a cenovou nabidku.

Srovnani nabidnutych projektovych variant umozni urcCit schematickym vy-
bérem nejvyhodnéjsi reSeni.

Po vS8eobecnych mySlenkovych uvahach chtél bych upozornit na dva vyznac-
né dopravni problémy z oblasti tiskaren *

2. Dopravniky roli pr.piru
2.1 Ruéni dopravniky roli papiru (obr.D)

K nakladdani roli papiru na dopravni voziky dochazi rucné navalenim.

V podpodlazni udrovni jsou zabudovany kolejnice s hornim vedenim doprav-
nich vozikl. K odboeni voziku o 90° na zvolenou kolejnici slouzi tocni-
ce, ktera mize byt nastavena do jednoho z moznych smérd.

Vynalozend tl«€na sila K pohonu voziku s nakladem role papiru je pomérné
nizka; pri startu 3 roli o hmotnosti 1000 kg C€ini asi 00-120 N (8-12 kg)
a kdyz je v pohybu pouze 50-80 N (5-8 kg).-

JestliZze ma byt dopravovana role o vétSi hmotnosti nez 3000 kg, je ucelné
naplanovat alespon CasteCnou mechanizaci. To lze FeSit mechanizovanym na-
valenim role na vozik a z voziku. Zbyva jen ruéni posun voziki a to jen
na kratSich dopravnich Usecich.

2.2 Mechanické dopravniky roli papiru
2.2.1 Doprava, v horizontdlni darovni (obr. 2)

K horizontadlIni dopravé tézkych roli papiru se nejlépe osvédCily clankové
dopravniky; jsou velmi robustni a nedochazi u nich prakticky k zZadnému
opotrebeni. Timto dopravnikem lze dopravovat jen horizontadlné n primocCare.
Z hlediska nosnosti mozno dopravovat role az do hmotnosti 6000 kg 1 vice.
Dopravni vykon ¢ini az 150 roli/k.

2.2.2 Svisla doprava

K svislé doprava roli papiru planujeme zejména tato zarizeni *

- svisly obézny dopravnik (pater noster) pro obousmérnou dopravu roli
- s roli klesajici vytahova ploSina (stoupa bez zatéze)

- s rol1 stoupajici vytahova ploSina (klesa bez zatéze)

Nalozeni a sloZeni roli je u téchto svislych dopravnik( automatizovana.
Dopravni vykon je zavisly na dopravni vysce a cini asi 50 az 80 roli/h.

2.2.3 Podpodl,ezfli Fetézovy vlek (obr.3)

V podpodlazni Grovni jsou zabudovany kolejnice s hornim vedenim vozik(,
které jsou tazZzeny nekoneCnym rFetézem.



Hlavni znaky tohoto dopravniho systému pro dopravu roli papiru *
e k primoCaré doprave mozno priradit zatacky, stoupani a klesanrt,
které jsou bez obtizi prekonatelné
- od nalozeni az k vylozZeni roli v cili neni nutno role prekladat
(npar* na jiny spojovaci dopravnik)
- jelikoz role zistavaji nalozeny béhem dopravy na stejném voziku,
nedojde prakticky k zadnému poSkozeni papiru
- je proveditelné dopravni spojeni mezi rdznymi budovami
e dopravnik mize byt libovolné dlouhy a je ho moZno kdykoliv pro-
dlouzit
- dopravni vylon je moZzno zvétSit zabudovanim dalSich voziki
- na stejném dopravnim systému je moZno soucCasna dopravovat role
papiru rozdilnych rozmérl a hmotnosti
- mozno zabudovat cilové Fizeni dopravniho systému, pricemZz nutno
cil tlacitkové zakddovat na operacnim pultu odesilané role, ktera
bude automaticky odvalena ve zvolené, cilové stanici
- zpracovani skladovych, dopravnich a provoznich dat na provoznim
poc¢itaci je kdykoliv mozné

- 1 prFi malém dopravnim vykom je mozZzno dosdhnout poisoruhodné racio-
nalizace

2«2«4 Nasazeni roli papiru na rlzici tiskového strode

Nasazovani rolf na zminénou rizici se dosud provadéla t rucnich vozi-
k. Role byly z vozik( ruc¢né odvaleny na posuvnou ploSinu a centrova-
ny K nasazeni na rl0zici tiskového stroje#

V dalSim stupni mechanizace (obr# 4% je zminéna posuvna ploSina do-
pInéné zvedacim zarizenim. Tim je nyni mozno nasadit role papiru

i o malém prdméru nebo odebrat zbytek role papiru od tiskového stro-
je# Také pFicny posun ploSiny mize byt mechanizovan#

Vyvinutim MECAIObb-HT3TIW bylo dosaZeno plné mechanizace, &imZ jo
umozZznéna automatizace dopravy az do polohy role na rdzici# Zde jsou
posouvany voziky s rolemi ne podpodlazni kolejnici pomoci tFeciho
nahonu i pruzina tlaci t¥eci liStu voziku smérem doll ne pohanény
dopravni vlek# Tato dopravni mechanizace je mozZna v primych Usecich,
ke zméné sméru dochazi tocnou, pricny posuv posuvnou ploSinou (vCet-
né zvedaku nebo bez néj)| jedna se tedy o individualni dopravni sy-
stém, dopravujici role papiru v kazdém sméru prostoru (trojrozmérna)
a mechanizované (obr. 5)* VSechny pohyby a umisténi roli papiru jsou
Fizeny a sledovany progremovatelnyra rFizenim, které ovlada jednotlivé
dopravni Useky# Jestlize by do3lo k porusSe pohonli, je mozno pohanét
ruéné jednotlivé voziky s rolemi v daném dopravnim, Useku# Dal3i dile-
Zity znak tohoto systému je moznost zadrzZeni jedouciho voziku (tFeci
nadhon), aniz by doSlo Kk zranéni osob, poskozeni papiru Ci posSkozent
provozniho zarizeni nebo budovy.

3. PFisun a skladani roli papiru

PFisun roli papiru do tiskarny nebo mimoprovozniho skladu se déje ob-

vykle auty, Zeleznici a zridka lodi. PFi dopravé na dlouhé vzdale-

nosti (s Cnstym prekladem) se nyni osvédCuji dopravni kontejnery#

PFisun 3a v3ak déje nejxastéjl ndkladnimi auty, snakladem roli v jed-

né nebo ve dvou vrstvach (sedlové ulozeni)# Skladani roli byva ztize-

no touto skuteCnosti t

- rozdilnd velikost lozné plochy aut, zejméné rozdilna lozna vysSka
mezi 90 a 150 cm

- bo&n1 zakryti lozné plochy, takzZe je moZzny odbér jen ze zadni stra-
ny. Horni kryt lozné plochy znemozhuje pouziti jerabu.



V praxi je menipalace s rolemi na lozné plosSe aut velmi nakladné,
e ne bez nebezpecCi. VSeobecné je znama obtiznost pri zachazeni s kli-
ny, podkladovym d¥Fevem a pod.

SloZzeni roli z loznych ploch aut a jejich dalSi doprava je technicky

vyreSena. V praxi se osvédcCila tato reSeni *

- v prijezdné ploSe je uloZzena zvedaci ploSina se zabudovanym c¢lanko-
vym dopravnikem, jehoz loznou vySku lze zajistit v lozné vySi auta.
Obsluha odvaluje jednotlivé role na C¢lankovy dopravnik, ktery jJe
dopravuje do budovy. Zde jsou role odvaleny a centrovany na klesaji-
ci ploSinu, opét odvaleny a dopravovany pres tocnici na obéhovy do-
pravnik. Klesajici ploSina se automaticky pfFizplsobi vySoe velké
zvedaci plodiny, CimZ je zajidténa Setrna doprava, roli papiru.

Na obr. 6 je znazornén prejezd této velké zvedaci ploSiny nakladnim
autem. .

- Pri vykladani nakladniho auta v kolmém sméru Kk budové dostacCuji dvé
jednoduché zvedaci ploSiny.

- Jeslize je nutno dopravovat role papim do sklepniho prostoru, je

mozno pouzit svisly dopravnik ve spojeni se sklopnou a vySkové nasta-
vitelnou rampou.

-
-

ni vaha ke kontrolni prejimce kazdé role papim. Zaroven je

a Sirka role. Jakost papim je uvedena na roli. Tyto hodnoty
slouzi Kk zpracovani dat pocitaCem pro skladové hospodarstvi, tedy
hodnoty k optimalnimu zajisténi materialu,

- kolovany udaj cilové adresy kazdé jednotlivé role papiru

4. Zavorem

73echna uvedena reSeni jsou vhodnad k dopravé, roli papiru o vadze nékolik
set kg az 5 tun, pricemZ nutno samozFejma konstruktivni FeSeni prFizpl-
sobit dopravnimu vykonu o hmotnosti roli.

VS8eobecné se neda urcit, kdy a ktera mechanizace a automatizace je hospo-
darsky opravnéna. To ovSem nezalezi jen na hmotnosti roli a dopravnim
vykonu, ale zejména na specifickych mistnich podminkach. Jinymi slovy t
ke kazdému problému nutno vypracovat najvyhodnejSi a najhospodarnejsi
reSent.



