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RESUME

Brno, la capitale de la Moravic et la deuxiéme la plus grande ville en Tchécoslovaquie, est connu non seule-
ment par ses usines de constructions mécaniques, mais aussi comme un centre traditionnel de la culture et
de la science. .Les expériences montrent qu'on ne peut pas diriger justement I'édification d'une ville sans

n plan directeur, auquel on peut se fier, et cette exipence est dans le cas de Brno d'autant plus importante

wil s'agit d'une grande ville ayant un' long développement historique, des surfaces industrielles étendues
ot dis problimes do; communicatin ‘compliqués., Vo, Is fait que In vills s 6té endommaghe considérablement
pendant la guere et ue la plus grande pnme de I'industrie est située au milien de quartiers d'habitation,
Cest 'édifica e logements qui représente la tache la plus importante. On compte aussi sur la recon
struction plani du arrage de Kninitky, centre de récréation le plus recherché, et c'est & cela que se
rattache méme le probléme de I'amélioration de sources d'eau palable. Pendant T'édification nouvelle de la
ville, on doit accorder aussi une atten‘ion suffisante aux monum storiques. On n’oublie pas non plus
des surfaces de verdure qui doivent agrandir jusqu'au quadruple % That aa

L'auteur s'occupe avec force de détails du développement de constructions de la capitale de la Moravie depuis
que cette zone a été une province de Rome jusqu'a 1'aménagement dernier de notre épogue. Au lle et au 12e
Scic, 1o pays de Brao fur calonisé considérablement et la_période du mouvement économique et de l'activité
du bzumem émn la plus grande dépuis 1243 jusqu'a la fin de 1400, ou Brno fut stabilisé en tant que ville
ériode J’ 1o N aleinncs it chracianséeloar des travans ds comsticienige ifaliens ‘ddn! on & pen
t le style baroque, qui domine toute 1'édification de la ville. Le plus grand changement
se produi u 18e siécle, ob la ville devenait une forteresse du pays, et puis de nouveau cent
ans plus tard quand commenga le développement de I'industrie, qui changea successivement le caractére de la
ville. On_détruisit toutes les parties de la ville historique et on commenga a édifier la banlieue dans une
mesure plus grande. En 1901 on organisa un concours international pour l'aménagement de la ville intérieure.
Au cours des années ultérieures plusieurs concours suivirent que I'auteur analyse en détail.

Le plan directeur représentera un bon aide a la solation des éléments principaux de l'édification, auxquels
appartiennent 1'édification nouvelle de logements, la répartition de l'mdu.nne le transport etc. Brmo, a 1'heure
acl elle, a plus de 320.000 habitants et on compie qu'au cours de 15-20 années il aura 500.000. La solution
la premiére étape de l'édification se rattache au développement de Pliibetilad soart, lérne et lon
lamhe de la maniére complexe pour I'édification de logements, de 'indusirie, du transport et des instal-
lations d'ingénieurs. La premiére élape est divisée en itrois parties; l'édification concentrée, I'édification
dans des espaces vides et les lieux individuels surtout dans des parties de la banlieue de la ville. On a accore
une grande attention dans la solution fotale a la question du transport complexe, c'est-a-dire & la question
du transport ferroviaire, individuel et en masse, et aux relations entre le domicile et le lieu de travail.
Un autre probléme concerne I'approvisionnement en eau et en chaleur. Vu que I'organisation des foires 4 Brno
a causé une réalisation plus rapide de quelques installations, une activité urbaniste pendant la solution de
tiches concrétes dans I'édification d'investissement est nécessaire.

Brno qui est devenu ville des foires se trouve & I'heure actuelle dans une période importante de son dévelop-
pement. 11 est dovant des tiches nouvelles, parmi lesquelles appartient suriout la_ question de la solution

mplexe du transport. Jan directeur ésout les questions du. transport entre autres de maniére qu'il
AT ioa viss Gu g s wtvilla uog dorle e Smimia i réservées aux passants. L'harmonie de la
silhouette du noyau xx'onque de 1a ville avec Ja configuration du chiteau de Bing doit éire conservé et il
faul 'y songer pendant la construction du théatre nouveay et d'autres ddifices.

Dans le cadre du plan directeur, on a résolu pour la premiére fois le transport d'une maniére complexe et sur

a base de recherches détaillées. On compte sur une reconstruction compléte du noeud de chemins de fer d
T ialis e el i s noyau historique de la ville. Sur la base de recherches
du transport, on a projeté I'achévement et la reconstruction du réseau de rues et de routes. Le projet dhrerming
aussi la situatlon et la capacité de parcs de stationnement et de garages centraux. Le plan projee un
fonguement de lignes d'a présent, une concentration de lignes dans 1a ville intérieure et assure Iaccélération
du Transport pansl les diflérents districts de Ia ville et entre la ville et a zone de récréation.

Le transport collectif joue un role important dans le développement d une ville socialiste. 11 est le plus effectif
et le plus économique quant aux Prélzmlom aux espaces des rues. Le plan territorial prévoit justement qu’on
rende accessible le centre de la ville @ un transport urbain de qualité. Il faut préferer quel ue: tues, destinées
au transport collectif afin qu'elles ne soient pas dépréciées par une affluence d'automobile:

La trame des rues du noyau historique de Brno m'a éé conservée que jusqu'a la moitié du sidcle passé.
Mais ensuite on a fait disparaitre les différentes maisons anciennes suriout dans In partie nord-est de la ville
Les tiches pour la conservation du noyau historique, imposées par les recherches, sont: laisser au noyau
historique 1a fonction du centre de la ville, réparér la plupart des maisons. plus vieilles que. de cent. gus.
améliorer des installations sanitaires de logements dans la partie historique de-la ville, conserver Ia verdure
et les parcs, améliorer les conditions du transport. Le plan d'assainissement s'occupe aussi de surfaces d'eau,
du placement des oeuvres d'art anciennes, des écoles etc. L'auteur analyse ces différents principes du plan
dassainissement et présente en détail les frais qui dans la premiére étape du plan s'élévent a 178,5 millions
Ki



